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METROPOOLREGIO

ROTTERDAM DEN HAAG

Mobiliteitsvisie

Dromen, durven en doen.




Dromen, durven, doen

Deze mobiliteitsvisie is als een stip op de horizon. We zetten een droombeeld neer waar
we voor de metropoolregio Rotterdam Den Haag naartoe werken. We durven de keuzen
te maken die daarvoor nodig zijn. We benoemen de daden om bij die stip te komen en
gaan over tot actie. We noemen dat dromen, durven, doen. In deze visie vindt u al die
onderdelen terug.

Door wie?

Met ‘wij’ verwijzen we in deze Mobiliteitsvisie naar de samenwerking van de 21 gemeenten binnen
de metropoolregio Rotterdam Den Haag (MRDH). We werken samen als gemeenten en met onze
(regionale) partners. Wij hebben een wettelijke taak als opdrachtgever van het openbaar vervoer

in de regio en zijn een Vervoersautoriteit. Dit zijn de samenwerkende gemeenten: Albrandswaard,
Barendrecht, Capelle aan den IJssel, Delft, Den Haag, Krimpen aan den lJssel, Lansingerland,
Leidschendam-Voorburg, Maassluis, Midden-Delfland, Nissewaard, Pijnacker-Nootdorp, Ridderkerk,
Rijswijk, Rotterdam, Schiedam, Vlaardingen, Voorne aan Zee, Wassenaar, Westland, Zoetermeer.
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Voor wie?

We zetten ons in zodat mensen in de metropoo
makkelijk kunnen verplaatsen. Nu en in de toek
hun zorgen over het vervoer van die toekomst?
hen daarnaar te vragen.

Iregio Rotterdam Den Haag zich
omst. Wat zijn hun wensen en wat zijn
We stapten in metro, tram en bus om

We waren in een stadsboerderij, een sportvereniging, een bedrijf, een basisschool
en op de markt om met mensen daarover te praten. In totaal spraken we met 400

regiogenoten. Naast de meereisparticipatie stel

den we een online platform op, waar

inwoners input konden leveren voor de Mobiliteitsvisie. Tot slot organiseerden we
verspreid over de hele metropoolregio bijeenkomsten, waar inwoners in gesprek

konden gaan over toekomstig vervoer.

Met deze aanpak wilden we inwoners actief bet

rekken bij de ontwikkeling van het

regionale mobiliteitsbeleid. We hebben hun waardevolle inzichten over hoe zij

mobiliteit nu en in de toekomst voor zich zien v.

erzameld. Hun ideeén en aanbevelingen

lopen als een rode draad door deze mobiliteitsvisje heen.
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0. Samenvatting

In deze Mobiliteitsvisie presenteren wij de visie voor mobiliteit en daarmee intenties en acties voor de
metropoolregio Rotterdam Den Haag tot 2050 en verder. Urgente maatschappelijke opgaven als demografische
veranderingen, technologische ontwikkelingen, de energietransitie, internationale afhankelijkheid en de effecten
daarvan vragen om actie. Deze factoren beinvloeden direct het functioneren van de regio en raken het welzijn en

de welvaart van inwoners en bezoekers. Niets doen is geen optie.

Het economisch potentieel voor welzijn en welvaart in de metropoolregio is er. Met 15% van het nationale bbp
heeft de metropoolregio Rotterdam Den Haag een krachtige economische positie. Ook de samenwerking binnen
de Metropoolregio Rotterdam Den Haag heeft de afgelopen jaren aantoonbare resultaten opgeleverd. Tegelijkertijd
loopt de regio 2 procentpunt extra economische groei per jaar mis ten opzichte van vergelijkbare metropoolregio’s.
We hebben afgelopen jaren stappen gezet voor groei, maar we zijn er nog niet.

Hoewel al veel is bereikt om de mobiliteit in de regio te versterken, is verdere actie nodig. Gemeenten werken al
aan oplossingen, maar de kracht zit in samenwerking en de juiste keuzes maken. Enkel dan gaat het ons lukken.
Gezamenlijke inzet op slimme mobiliteit, economie en ruimtegebruik verhoogt de slagkracht en maakt een
toekomstbestendige regio mogelijk. Dan zijn we een veerkrachtige, inclusieve en concurrerende metropoolregio
waar het prettig wonen, werken, leven is.

Kortom, het doel van onze samenwerking richt zich op: 1. Het versterken van het economisch vestigingsklimaat en
de fysieke weerbaarheid; 2. Het realiseren van een aantrekkelijke leefomgeving; 3. Het verbeteren van kansen voor

mensen.

Mobiliteit zien wij als de oplossing; hét middel voor economische bloei en meer welzijn voor haar inwoners. Wij
kiezen voor deze focus: een metropoolregio met een systeem van publieke en actieve mobiliteit overal, 24/7,
aansluitend bij de mobiliteitsbehoeften van alle reizigers.

Onze droom: dat inwoners, ondernemers, forenzen, bezoekers, scholieren - iedereen, dus ongeacht
vervoersbehoefte of budget - de vrijheid heeft om zich te kunnen verplaatsen, elkaar te ontmoeten, zich te
ontwikkelen en doelen te bereiken. Dat we allen ambitieus kunnen zijn en prettig kunnen leven. Omdat het systeem
dat ondersteunt: de metropoolregio is van en er voor iedereen, naadloos verbonden, bloeiend en in balans voor

mens, economie en klimaat.
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We maken 5 keuzen om onze droom te verwezenlijken:
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1. De regio organiseert alle vormen van vervoer:

We werken met elkaar toe naar optimaal vervoer voor elke reiziger: slim, vlot en verbonden, toegankelijk,
inclusief, betrouwbaar, veilig, schoon en betaalbaar. Waar mogelijk combineren we daarvoor verschillende
vormen van mobiliteit, met maatwerk waar nodig. We verleggen de focus van systeemefficiéntie naar
menselijke waarde. Daarmee is publieke en actieve mobiliteit de vanzelfsprekende keuze voor elke
metroolpoolreiziger. Zo ook werken we toe naar slimme, soepele doorstroming en spreiding van
goederenvervoer, zowel fysiek als digitaal.

2. Publieke en actieve mobiliteit is er voor iedereen, overal & 24/7.

Mobiliteit is er voor iedereen, overal en altijd beschikbaar — ongeacht vervoersbehoefte of budget.
Daarom bouwen we aan een samenhangend systeem van publieke en actieve mobiliteit, bestaande
uit 3 onderdelen: 1) Hoogwaardig OV als de standaard, 2) mobiliteitsknooppunten als de scharnieren,
3) fietsen, lopen, reguliere buslijnen, gedeeld en vraaggestuurd vervoer als fijnmazige toevoeging
daarop.

3. Mobiliteit is het vliegwiel voor ontwikkeling in de regio.

We hanteren een én-én-benadering: de corridoraanpak verbindt mobiliteitsknooppunten met alle
vormen van mobiliteit. En we koppelen mobiliteit daarmee aan verstedelijking, ruimtelijke ordening
en sociaaleconomische doelen. Op die manier is mobiliteit hét vliegwiel voor ontwikkeling in de regio.
Mobiliteit biedt het netwerk dat alle afzonderlijke delen verbindt — nabijheid brengt — en daardoor

kansen helpt verzilverel.

4. Volle inzet op technologie. Nieuwe technologie helpt onze droom te realiseren.

Onder meer autonoom rijden van metro, tram en bus, slimme verkeerslichten, gedragsmaatregelen en
de juiste data op het juiste tijdstip voor beheer en onderhoud van materieel zorgen voor een optimaal
netwerk. Voorwaarden voor het gebruik van technologie: het is toegankelijk, inclusief en cybersecure,

het is gericht op het eerlijk verdelen van welvaart en voldoet aan privacywetgeving.

5. Schouders eronder voor investeringskracht.

We zetten met partners in de regio een gezamenlijke investeringsagenda op, met focus op zowel
gebiedsgerichte corridors als thematische projecten en gedeelde verantwoordelijkheid van publieke
en private partijen, ook (inter)nationaal. De investeringen maken keuze 1 t/m 4 mogelijk.
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